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STADT STELLT GRUNDZUGE FUR DIE VERKEHRSPLANUNG IM RAHMEN VON ,,ROSENHEIM 2025 VOR

Ofter auf das Fahrrad umsteigen

Mitte Juni wird es span-
nend: Ab diesem Zeit-
punkt haben Biirger die
Moglichkeit, die Ver-
kehrsplanung im Rah-
men des Stadtentwick-
lungskonzepts , Rosen-
heim 2025” zu bestati-
gen oder Korrekturen
vorzuschlagen. Dr. Rein-
hard Baier hat als Exper-
te fur Verkehrsangele-
genheiten die Grundzi-
ge dafur entwickelt. Da-
bei setzt er vor allem
darauf, dass die Rosen-
heimer in Zukunft ihr
Auto ofter stehen lassen
und auf das Fahrrad
umsteigen, denn ein
Drittel aller Fahrten in
der Stadt sind kurzer als
drei Kilometer. Wie die-
ser Wechsel geschafft
werden kann, ist die
groB3e offene Frage.

VON ELVIRA BIEBEL-NEU

Rosenheim — Bei der ersten
offentlichen Vorstellung die-
ser Grundziige beim ,,Rosen-
heimkreis“ im Bildungszent-
rum beschrieb Diplom-Geo-
graf~ Jirgen Stintzing zu-
nachst die Situation der FuRR-
gianger und Fahrradfahrer.
Dass der stellvertretende Lei-
ter des Tiefbauamtes ihnen
den GroRteil der Zeit widme-
te, macht deutlich: In Rosen-
heim soll ein Umdenken
stattfinden. So rit es das Aa-
chener Fachbiiro ,BSV Biiro
fiir Stadt und Verkehr“ von
Dr. Baier.

Nur 13 Prozent der Geh-
wege entlang bedeutsamer
Verkehrsadern in Rosenheim
haben die vorgeschriebene
Breite von 2,50 Meter. Ne-
beneinander zu gehen ist an
vielen Stellen nicht moglich,
schon gar kein Platz ist fiir
Kinder, die auf dem FuRgén-
gerweg radeln — was sie bis
zum achten Lebensjahr diir-
fen.

,2Das Verkehrsmittel der
Zukunft ist der Rollator,
sagte Stintzing nur halb
scherzhaft. Die Gesellschaft
werde édlter und brauche
komfortable, barrierefreie
Gehwege, ein dichtes Netz,
das nicht zu Umwegen zwin-
' ge. Hinzukommen miissten
mehr sichere Moglichkeiten,

)
WA

Neuer Vorschlag fur den Ausbau d

uberholen kénnen, Lkw nicht.

die StraRRe zu iiberqueren.

Beim Thema Fahrradfah-
ren geht der Blick in Rosen-
heim stets erst zuriick in die
80er-Jahre, als das Modell-
vorhaben ,Fahrradfreundli-
che Stadt“ den Anteil des
Fahrradverkehrs auf stolze
27 Prozent anhob. Inzwi-
schen ist er auf 18 Prozent
gesunken, und die Unfallzah-
len sind zwischen 2009 und
2011 um alarmierende 15
Prozent gestiegen. Als beson-
ders gefdahrlich gelten dabei
ausgerechnet die im Modell-
vorhaben entwickelten Wege,
auf denen sich die Fahrrad-
fahrer getrennt vom {ibrigen
Verkehr bewegen. Autofah-
rer, die nach rechts abbiegen,
iibersehen leicht die parallel
zu ihnen fahrenden Radler
auf den Gehwegen. ,,Die Lo-
sungen damals erschienen
gut und logisch. Sie geben
den Radfahrern aber ein trii-
gerisches Sicherheitsgefiihl“,
warnte Stintzing. Heute herr-
sche wieder der Grundsatz,
dass es fiir Radfahrer sicherer
sei, auf derselben Ebene wie
der motorisierte Verkehr un-
terwegs zu sein, auf Schutz-
oder Fahrradstreifen direkt
auf der Stralle.

Rosenheim ist {iberschau-
bar, eine Stadt der kurzen
Wege und im Wesentlichen
flach. Laut Untersuchungen
ist der Hauptgrund dafiir,
nicht Fahrrad zu fahren, ein
mangelndes Gefiihl der Si-
cherheit. Wenn dann die El-
tern aus Sorge den Nach-

er Kufsteiner StraBe: Nicht vier Spuren, sondern zwei Uberbreite, auf der sich Pkw
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Eltern holen ihre Kinder mit dem Auto von der Schule
ab, weil so viel Verkehr herrscht. Auch in Rosenheim ist
das so — hier eine Karikatur aus der derzeit laufenden
Ausstellung im Bildungszentrum mit dem Titel ,Glan-
zende Aussichten”.

wuchs mit dem Auto von der
Schule abholen, tun sie das,

weil alle anderen das auch!

tun. , Ein Teufelskreis“, mein-
te Stintzing. :
Den motorisierten Verkehr
noch weiter stadtvertriglich
auf leistungsfahigen Haupt-
verkehrsstraRen zu biindeln,
erscheint in Rosenheim nicht
moglich. Beim Straflenneu-
bau und StraRenausbau ist

nach Stintzings Worten ,,das
Ende der Fahnenstange® er-
reicht. Ein Teil der Aufleren
Miinchener StraRe lasse sich
eventuell fiir den Kfz-Ver-
kehr noch optimieren, an-
sonsten gehe kaum mehr et-
was. -

Neuer Vorschlag fiir -

die Kufsteiner StraB3e
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Schon lange fertig ist die
Ausbauplanung fiir die Kuf-
steiner StraRe, die vier Fahr-
streifen sowie Geh- und Rad-
wege vorsieht, was ohne zu-
sédtzlichen Grunderwerb und
in letzter Konsequenz nur
nach Enteignungen umsetz-
bar wire. Baier stellt diese
Planung in Frage und schlégt
anstelle der vier Fahrstreifen
zwei liberbreite Fahrbahnen
vor, auf denen sich Pkw
iiberholen konnen, nicht
aber Lkw. ,Mutig und unge-
wohnlich, aber machbar®,
nannte Stintzing diesen Vor-
schlag.

Der Offentliche Personen-
nahverkehr (OPNV) wurde
vom Biiro Baier nicht unter-

sucht, weil dafiir die Zustan-

digkeit nicht bei der Stadt,
sondern bei der Rosenheimer
Verkehrsgesellschaft ~ liegt.
Genau dieses Thema diirfte
bei der ' Biirgerbeteiligung
aber eine grof3e Rolle spielen,
wie Wortmeldungen im gut
besetzten Saal des Bildungs-
zentrums zeigten. ,, Warum
gibt es keine Kombi-Fahrkar-
te fiir die verschiedenen Bus-
gesellschaften?“, war eine
der wesentlichen Fragen.

Der Anteil des Individual-

verkehrs liegt an einem nor-
malen Werktag in Rosenheim
bei 53 Prozent, 22 Prozent
der Wege werden zu Ful? er-
ledigt, 18 Prozent mit dem
Fahrrad. Dass der Offentli-
che Personennahverkehr mit
sechs Prozent schlecht ab-
schneidet, ist nach Stintzings
Darstellung fiir eine Stadt
von der GroRe Rosenheims
nicht verwunderlich. Um ihn
zu verbessern, miisste man
viel Geld in die Hand neh-
men. Ein wesentlich besseres
Kosten-Nutzen-Verhaltnis sei
zu erreichen, wenn der An-
teil des Fahrradverkehrs wie-
der erhoht werden konnte.
Vorrangig sei in den letzten
Jahren der Kfz-Verkehr ge-
starkt worden, fasste Stint-
zing zusammen, der , dies
,keine gute Entwicklung®
nannte. Rosenheim schneide
im Vergleich mit anderen
Stddten beim Punkt Ver-
kehrssicherheit nicht gut ab,
da bestehe Handlungsbedarf.
Grundsitzliche Ausfiithrun-
gen zum Thema ,Wem ge-
hort die StraRe?“ machte der
Miinchener Verkehrsplaner
Paul Bickelbacher. Auch in
seinem Vortrag lief alles dar-
auf hinaus, dass Stddte wie-
der attraktiver werden; wenn
FuBginger und Fahrradfah-
rer im Fokus der Planer ste-
hen und nicht vorrangig der
Autoverkehr.
Landschaftsarchitekt ~ Ar-
min Stiegler fiihrte fiir den
2005 gegriindeten Rosen-
heim-Kreis in den Abend ein. -
Architekten, . Innen- und
Landschaftsarchitekten so-
wie Kiinstler aus Stadt- und
Landkreis wollen mit diesem
Zusammenschluss vorrangig
das Bewusstsein fiir qualitét-
volle Architektur wecken.
Der Stadtrat hat sich in ei-
nem Workshop bereits mit
den Grundlagen der Ver-
kehrsplanung beschéftigt. Im
Juni folgt eine Auftaktveran-
staltung fiir die Biirgerbeteili-
gung. Foren, in denen ge-
trennt voneinander Biirger,
Verbdnde und die Wirtschaft
das Thema bearbeiten, wer-
den sich anschlieRen. Noch
in diesem Jahr soll sich der
Stadtrat abschlieBend mit

dem Konzept beschéftigen.




